E16 GAVLE-OSLO

PArTNErskKkap merran

Gévle - Sandviken - Hofors - Falun - Borlinge - Gagnef - Vansbro - Malung-Silen - Torsby




Dalarna och Gavleborg ir de enda berérda lin i Sverige som
saknar en bra och tydligt utpekad 6st-vistlig vagférbindelse

o 71,471
Fra’n l’de tl’ll med Norge. Andé bor det fler méanniskor hir i norra Mellan-

sverige dn i de omraden lingre norrut i Sverige som har europa-

‘ 7 I S I O I l vagar till Norge.
Utvecklingen av niringsliv, arbetsmarknad och pendling

. skulle gynnas av forbattrad tillgdnglighet genom en bra

E 1 6 svensk-norsk vigiregionen. Dirfor samarbetar nio svenska
kommuner i norra Mellansverige for att forverkliga visionen
. omEl6—en europavig mellan Givle och Oslo via Dalarna

och Nordviarmland.

IDEN OM €N NY EUroPavac
Géavle-Dalaomradet dr en vit flick pa kartan 6ver bra viigar mellan
Sverige och Norge. Visserligen finns vigar 6ver grinsen, men de ir
smala, krokiga och innebir ofta omvigar.

Det hir ar ett forhallande som kommunerna i norra Mellansverige
vill dindra pa. Bittre férbindelser med Osloomradet dr nédvindiga av
manga skil — for handel, for industrin, for arbetspendling och inte

minst for den expansiva turistniringen i omradet.

Dessutom skulle vigen pa ett helt annat sitt dn

’nn.e-h i tidigare knyt.a ihop norra Sverige och norra Norge
med Osloregionen.

' I januari 4r 2000 startade nio kommuner i norra

Mellansverige en gemensam mobilisering for att

forverkliga en europavig med strickningen Gavle—

E16-¢, Vi Dalarna—Nordvirmland—Oslo, som en fortsittning pa

s
Gévle « E#‘g Ol regiona

ke UtVeCinng nuvarande E16 osterut fran Oslo. Kommunerna som
+>"ePp kommer lastat 2 samarbetar for att forverkliga denna vision ir Givle,
Sandviken, Hofors, Falun, Borlinge, Gagnef, Vansbro,

, Malung-Silen och Torsby.
gna hude,'ns & Y

gl atser
mistlig f5r ménsk//gheten

DArFOr BEHOVS vacen
E16 dr en nodvindig forstirkning av infrastrukturen
: 4 Minnen, . inorra Mellansverige. Vigen kommer att knyta samman
. ?Xer Sd dlet knakar viktiga transportknutpunkter som Givle, Falun-Borlinge,
! Sommaren, Malung, Torsby, Kongsvinger och Oslo pa ett mycket
bittre sitt. Darmed okar méjligheterna for positiv regional
utveckling i hela omradet.
E16 kommer hirigenom att betyda mycket for den
transportintensiva exportindustrin och den framtids-
inriktade turistniringen i norra Mellansverige. Dessa ar bida mycket
stora i ett nationellt perspektiv och ger tillsammans med 6vriga
niringsgrenar méjlighet till manga nya arbetstillfillen — det kan handla
om tusen nya jobb.



Griansovergangen pa E16 mellan Torsby och
Kongsvinger kommer att bli Sveriges fjirde storsta efter
E6, E18 och riksvig 61 lingre soderut. For transporterna
frdn norra Sverige och norra Norge till Osloregionen
blir det klart effektivast att vilja E16 6ver riksgransen.

E16 gor att det blir nirmare f6r dem som bor i Oslo-
regionen att resa till svenska turistomraden. Samtidigt
far invanarna i stora delar av norra Mellansverige till-
ging till den viixande arbetsmarknaden runt Oslo och
storflygplatsen Gardermoen.

A

VISIONEN El16
Nir E16 har blivit verklighet, kommer ocksa visionen om
dess betydelse for norra Mellansverige att bli verklighet:

RIKSGTdNSEN arinte langre ett hinder
mellan Torsby och Kongsvinger. Genom den nya
vigen breddas arbetsmarknaden och samarbetet

over gransen inom olika omriden.

NOTrra europras sSTOrsrTa vintersport-

omrdde har kraftfullt utvecklats i ett europeiskt

perspektiv. Turistnaringen slar nya rekord i syssel -
sattning och ekonomiska resultat. Omridets vild -
markskaraktir lockar allt fler européer till inre

Skandinaviens exotiska fjallvarld.

DEN UTBYGGDA Ir''KSHAMMNEN i Gavle har
fatt okad betydelse och E16 spelar stor roll inte minst
for samspelet mellan de olika transportslagen.
Containerverksamheten i samarbete med Géteborgs
hamn och linjesjofarten till Baltikum och Nord-

europa har utvecklats mycket vil.

NOIrda MELLANSVETIGES niringsliv och
sysselsittning expanderar, eftersom E16 tydliggjort
och effektiviserat kopplingen mellan Osloregionen,

inre Skandinavien och Norrlandskusten.
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E16 en vdg for

regional utyveckling...

EIN SAMLAD SYSTEIMSYI behovs for att astad-

komma ett vignit som fungerar tillfredsstillande 6ver

nationsgrinserna i hela Skandinavien och som ger
forutsattningar for vil fungerande inter-

‘ﬁ regionalt, regionalt och lokalt samspel.
i

...och effektivare
svensk-norskt vagndt

EN FOTUTSaTTNING for regional utveckling och
tillvixt dr en tillfredsstillande, tillginglig och effektiv
transportinfrastruktur, som leder till regionfsrstoring
och minskade pendlingstider. De 6vergripande vig-
systemen i Sverige och Norge ir fortfarande uppbyggda
med den nationella trafiken som grund. De grins-
overskridande kopplingarna ar relativt fa och en
gemensam systemsyn har dnnu inte fatt tillrickligt
genomslag i det samlade svensk-norska vignitet.

LANGST I SODET finns tre betydelsefulla grins-
overskridande vigkopplingar, nimligen E6, E18 och
riksvig 61 inom elva mils avstind fagelvigen. Dessa
tre vigar loser transportbehoven inom "Nordiska
Triangeln”, alltsa fran Sydsverige upp till Mélardalen.
Direfter dr det norrut ca 40 mil figelviigen (och

ca 60 mil via viignitet) till grinspassagen for nista
huvudvagstrak som ar E14, Sundsvall-Ostersund
—Storlien—Trondheim.

ProBLemen oCH moOJLIG-
heterna behandlades redan 1988 i
"Landsdelsvision —vig” for Vigverkets

Region Norr (som di dven omfattade
Virmland och Dalarna). Hir pekas
pé behovet av en sammankoppling
mellan det svenska och norska vig-
nitet mellan Torsby och Kongs-
vinger, vilket skulle medge ration-
ella systemkopplingar savil ost-
vast som nord-syd. Fragan har
direfter aktualiserats i ett antal
studier initierade av lin och
fylken i omradet.

IJanuarrt 2000 inleddes
ett samarbete mellan kommu-
nerna Givle, Sandviken, Hofors, Falun, Borlinge, Gagnef,
Vansbro, Malung-Silen och Torsby for att forverkliga
ett ost-vastligt vigstrak genom norra Mellansverige.
Linsstyrelsen i Dalarna hade fastlagt férslaget efter en
viganalys tillsammans med Hedmarks fylkeskommun
och Gavleborgs och Virmlands lin (Linsstyrelsens
rapportserie 2000:5). Inom ramen for detta samarbete
genomfordes tillsammans med motsvarande norska in-
tressenter en vigstudie mellan Torsby och Kongsvinger
2002 (Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby).
Studien fick stod fran EU via Interreg.

SAMATBETSPIOJEKTET Gavle-Osloforbindelsen
lamnade en ans¢kan till niringsdepartementet 16 januari
2006 om ett gemensamt svenskt riksvigsnummer for hela
den 6st-vistliga forbindelsen fran Givle till riksgrinsen
vid Vittjirn. Vigverkets generaldirektor férordade i en
skrivelse till departementet 24 augusti en ny riksvigs-
koppling Torsby—Kongsvinger.

UNDETI 2007 besvarade samarbetsprojektet tvd for-
fragningar fran EU-kommissionen om infrastruktur-
problem, dels lings europeiska transportstrak mot
Ryssland och dels i form av flaskhalsar i godstransport-
logistiken. I yttrandet lyfte samarbetsprojektet fram tre
delprojekt, nimligen den felande linken Torsby—
Kongsvinger, Visterdalsvigens standardbrister samt
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Befintliga 6st-vastliga Europavagar Ost-vastliga och nord-sydliga
och kompletterande lank Gavie-Oslo. huvudstrak och kompletterande
lank Gavle-Oslo.

Narvik-Luled [RRRA="

'
Mo i Rana-Umeéa Q=4
TrondhelmSun

Bergen-0Oslo

Bergen-0slo

Kristiansand -Stockholm Kristiansand-Stockholm

Gavle hamns begrinsande inseglingsridnna. EU har be- : ledertill ett nytt ssmmanhingande europavigstrak,
kriftat att arbetet med att finna losningar inom dessa E16, mellan Givle och Oslo. Straket sammankopplas
problemomriaden kommer att paborjas. :  med befintlig E16-strickning, allts Oslo—Bergen

—Edinburgh—Glasgow—Belfast—Londonderry.

S€DaIl problemet med den felande linken mellan
Torsby och Kongsvinger togs upp, har Norge och Sverige
successivt utvecklat sina nationella stamvignit. Detta
innebir att behovet av den felande linken blir alltmera
patagligt. Vigen mellan Klofta norr om Oslo och Kongs-
vinger ir idag under utbyggnad. Den nord-sydliga
svenska vigen genom inlandet har successivt uppgrade-
rats fran ett vagstrak med blandning av lins- och
riksvigsnummer, forst till riksviig 45 och sedan till E45.
Riksvigarna inom Dalarna och Viarmland liksom

E4 lings Norrlandskusten har under samma tid
successivt uppgraderats.

ALLT DETTA SAMMANTAGET gor det naturligt att
utbyggnaden av den felande Linken Torsby—Kongsvinger




Ett skepp
kommer lastat

GAVLE HaMN ar HJArTaT for import och export i hela
regionen. Har mots tri och stdl — pa vig ut i virlden — av kaffe
och olja pa vigini Sverige. Ett logistikcentrum dér fartyg, tdg och
bilar samordnas pa ett omrade som ir i stindig utbyggnad och
expansion. Givle hamn omfattar bulkhamnen, industrihamnen,
oljehamnen och containerhamnen. Tillsammans omsitter de

ca fem miljoner ton gods per ar.

Den nya containerterminalen sitter Givle pa kartan! Med en
drskapacitet pa 175 000 TEU (20-fots containrar) ar det Sveriges
tredje storsta containerhamn efter Géteborg och Helsingborg,
men med tre ginger hogre effektivitet, tack vare den senaste tek-
niken av kranar och IT-16sningar. En investering pa 300 miljoner
kronor av Givle Kommun i samverkan med niringslivet har skapat
helt nya forutsittningar att mota efterfragan och skapa affireri
Nordeuropas modernaste containerterminal.
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E16 Gavle hamn

Gavle hamn har stor betydelse fér regionen och norra
Mellansverige. Stora mangder gods transporteras till och
frdn hamnen p& bade vag och jarnvag. 85-90 % av detta
gods har start- eller malpunkt utanfér Gavle kommun
och transporteras vidare p& ndgot av de jarnvags- eller
vagstrak som stralar samman i Gavle. En ny hamntillfart
har nyligen byggts.

Gavle hamn har en omfattande hantering av flyg-
brénslen, industriprodukter och en containerverksamhet
som utvecklas i samarbete med Goéteborgs hamn. Linje-
sjofarten till Baltikum och Nordtyskland, framst Hamburg,
vidareutvecklas kontinuerligt.

Gavle hamn befinner sig i ett expansivt skede med
stora planerade satsningar i hamninfrastrukturen.
Planerna for utbyggnaden av Gévle Hamn syftar till att
i framtiden kunna hantera 6kat antal fartyg. Detta medfor

o6kade trafikm&ngder och behov av nya och stérre upp-
stéllnings- och hanteringsytor. Viktigt fér utbyggnaden &r
den planerade férbattringen av sékerheten fér inseglings-
leden till Gavle Hamn. Denna ombyggnad och férbattring
skapar férutsattningar foér stérre fartyg att anlépa hamnen.

Svenska staten har nyligen genomfoért en Hamnstrategi-
utredning, i vilken Gavle Hamn har kvalificerat sig till
den grupp av tio hamnar som foreslas prioriteras som
rikshamnar.

Gavle-Oslo-forbindelsen med sina omfattande god-
stransporter vasterut in i landet ar darfér en vital del av
hela hamnkonceptet. Omvant ar hamnen av vital betydelse
fér en framtida fortsattning av E16 6sterut mot Finland.



. Attbetrdda Hogbo bruk dr som att dansa i flera epoker
samtidigt. Har om nagonstans kanns historiens vingslag
D et 8 ta/ rta/ d e m e d patagligt. Herrgirdarna, smedstugorna, de roda lingorna,
o . bruksparken... Ett unikt stycke kulturhistoria i jirn-
en b laJS nlng. 6o & hanteringens tecken sedan 1600-talet.
Aretvar 1858. Hogbos dgare, konsul Géran Fredrik
Goransson och hans medarbetare hade efter stora modor
antligen blivit forst i virlden med att utveckla en metod
att rena jirnet fran kolrester i industriell skala. Den kom
att kallas bessemermetoden, vilket innebar, enkelt be-
skrivet, att man blaste luft genom jirnet.
Bara fyra ar senare flyttades staltillverkningen till
den nyanlagda jirnvigen. Platsen var en sandig vik i
Storsjon och dirmed var grunden till staden Sandviken
lagd liksom till féretaget Sandvik. Det som en ging
startade som en bldsning ir nu ett av Sveriges storsta
exportforetag med huvudkontor i Sandviken.

La perfume

Alla som list boken "Parfymen” vet att framodlingen av de
perfekta doftnyanserna inte 4r gjort i en handvindning. Det 4r en konst
och stor vetenskap, blandad med en tillika stor portion hantverk, tid och kiinsla.
Det 4r en komplicerad process, speciellt om man gér dofter av naturliga ravaror.
En naturlig doft innehéller nimligen 6ver 1000 olika doftmolekyler — en syntetisk bara en.
Pa Bjork&Berries i Hogbo bruk skapar man bara produkter med ett naturligt innehall.

I skogarna runt Hogbo bruk plockas bjérklsv, blbir, lingon, hjortron och smultron for vidare
transport till sédra Frankrike dir de foridlas till ett doftextrakt. Sedan vidare till fabriken
i Linkoping fér tillverkning. Dir blandas extrakt frin jasmine, vildros, ceder, patchouli,

lime mm. med de fem huvudessenserna frin niromridet i olika konstellationer.
Slutprodukterna blir parfym EdP, bodylotion, bodybutter, shampo, duschcreme och tvalar.

P& Doft&Design Center i Hégbo bruk kan man se och lira hela processen,
fran ravara till firdig produkt. Fem miljoner jasmineblommor
ger en liter extrakt — som ett exempel.




Bjork&Berries i Hogbo bruk, SANDVIKEN




Blomm.groect stal

JaG AKer TILL HOFOT'S for att ta reda pa hur
en kommun kan férknippas sa starkt med sidana
kontrastrika ting som blommor och stal. Mjukt och
hart. Hur tridgardsandan kan gi hand i hand med
uréldrig stilverksindustri?

Redan pa infarten till samhéllet moter en skylt
som forkunnar att Hofors dr den vinligaste platsen
iSverige. Jag parkerar bilen, gar in pa Statoilmacken
och fragar om det stimmer?

— Javisst, sager en kvinna i butiken, naturligtvis
ir det sd, det vet vil alla. Sedan sméler hon och jag vet
inte riktigt hur jag ska tolka det hela.

— Blommor och stal foder alltsd vinliga ménniskor,
frigar jag?

— Allting vixer med det andra, siger hon, som
mellan konen. Minnen ar stalet och kvinnorna
blommorna. Det ar sikert sprunget ur stalhistoriens
begynnelse, vad vet jag, men det 4r nog den insikten,
det samforstdndet som gor en sjil vinlig.




Jag aker till Bergabacken i Torsiker, och Sveriges
(och formodligen virldens) enda pelargonmuseum.
Pia Walldau tar emot och visar upp sin imponerande
samling av gamla svenska pelargoner och vilda arter
fran Sydafrika. Och hela stillet kéinns helt osannolikt,
ett levande pelargonmuseeum mitt i den Hoforska
landsbygden ligger inte direkt inom forvintningarnas
ramar. Speciellt inte mitt i sméllkalla vintern. Hon
lyfter upp "Old man lives forever” och sijer, — ska man
komma in i den hir samlingen si ska man vara minst

50 aroch haen egen historia. Och viinliga historier

verkar det finnas gott om i Hofors.
En timme senare

stir jag mitt i det

glodande stilverket

Ovako. Det dr historisk

mark da det giller stal-

tillverkning. Har har man

forknippats med jirnhan-

tering sedan 1549. Det finns till och med bevis for att
bergsminnen runt Hofors handlade flitigt med den
gamla vikingastaden Birka. Vissa hivdar ocksi att det
kan sparas dnda till Kristi fodelse.

Det ir dags for tappning och det smiller och gnistrar
och osar som crescendot i en nyarsnatt. Hir finns inga
blommor och tridgardspynt. Har dr det hjdlm och
valkiga navar som giller. Har framstills det renaste
stilet i virlden. Dag ut och dag in. Som standard.

1.000.000.000 varv. Sa manga ganger roterar ett

kullager under en livstid med stél
3 .\H ' '\‘\‘ fran Hofors. En insiktsfull historia
- frin stilets min och blommornas
kvinnor. Och sann.

E16 forbi Hofors

Riksvag 80 &r ett starkt trafikerat strak som binder
samman Gastrikland och Dalarna. Delen mellan Géavle
och Sandviken ar den vagstracka som har i sarklass
mest trafik i hela Géavleborgs I&n. Andelen tung trafik &r
hég och Rv80 har férutom E4 det stoérsta godsflodet

i lanet. Rv8B0 passerar rakt genom Hofors tatort dar
vagstandarden ar mycket lag.

Delen vaster om Hofors till dalagrénsen planeras
byggas om till métesfri 2+1-vag. Arbetena ska inledas
under slutet av nuvarande lansplan.

Det ar darfér viktigt att agera under planprocessen
for att forbifart Hofors ska tas in i vagplan 2010-2019.
Vagobjektet utgor den aterstdende proppen pa Rv80
inom Gévleborgs 1&n och har uppmarksammats redan
i nuvarande vagplan.

Rv80 &r redan idag ett samhallsekonomiskt mycket
viktigt strak for transporter till och fran Gavle hamn.
Eftersom den &r utpekad som rikshamn, kommer den
att expandera vasentligt med 6kade trafikfldden som
foljd. Nya E4 Uppsala-Gévle okar trycket ytterligare pa
Rv80 och dess felande lank férbi Hofors.
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Fem angeldgna
1. Felande lanken .
Torsby-Kongsvinger hu/VU/dLnS a/tser

Irjitiativ.till en gemensam ST ETEIES Ofﬂ,Cie" For att forbindelsen Giavle—Oslo ska bli ett effektivt
forstudie/vagutredning pa kort och lang sikt

for den felande lanken Torsby-Kongsvinger. vagstrak med europavigsstandard kravs sarskilda in-
Forbattringen av stréckan leder till flera
strategiskt betydelsefulla samhallsvinster:

satser pa framfor allt fem delar av strickan. Hir foljer
) en beskrivning av vad som maste géras och motiver-
e Systemuppbyggnaden for det svensk-norska

huvudvégnétet férbattras patagligt och den ingarna for detta:
"vagsystemskugga” som ligger dver hela om-
radet fran Torsby i séder upp till Jamtland och
ut mot Norrlandskusten dverbryggas.

¢ Den regionala utvecklingen och tillvaxten
i omradet forbattras patagligt genom den
svensk-norska regionforstoringen.

e Genom stérkta férbindelser och starkt
regional utveckling i det gréansnara omradet
Overbryggas karaktéaren av gransomrade.
Forutsattningar skapas for langsiktigt
fungerande integration i enlighet med EU:s
stravanden.

Re St LONSI Ve (V7m0 it N
: : RV 71, forbi Yiter
T Ty

P U AR —1 =
4| Rv200/Lv239 ==
| Kongsvinger-Torsby {7+ |

2. ”Tre Proppar”

Utredning av f6rutsattningarna for tidigare- * Norra Europas stérsta vintersportomrade kan
laggningar av végarbeten léngs riksvég 71 béattre utvecklas och konkurrera inom den véxande

i kommunerna Malung-Salen och Vansbro av globala turismnéringen till stor samhallsekonomiskt
de tre végetapper (proppar) som finns med nytta fér norra Mellansverige och landet som helhet.
i nuvarande lansplan for perioden 2004-2015. Det &r déarfor en angeldgen uppgift att 16sa finan-
Dessa "Tre Proppar” ar Dala Jarna-Vansbro sieringen av dessa vaginvesteringar. Mjligheten
inklusive Sndbyn, Yttermalung och Tandd-Bu. till forskottering, eventuellt med EU-bidrag, méste
Betydelsefulla samhéllsvinster &r: seriost prévas for att uppna de samhallsekono-

¢ Den regionala utvecklingen och tillvaxten L8 VS

i Vasterdalarna underlattas patagligt och den
kapitalférstérande utflyttningen motverkas.
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Vagavstand i km till Oslo

OSIO o 0

K.ongsylnger ...................................................... 95 4. Forbifart Hofors

RIKSQransen ..., 135

TOrsbY ..o 169 Agerande under planprocessen for ett inférande av

Malung..........ooooooo 255 forbifart Hofors i vagplan 2010-2019. Vagobjektet

Vansbro............oo 300 utgdr den &terstdende proppen pa riksvag 80 inom

Borlange. ... 388 Géavleborgs lan och har uppmarksammats i nuvarande

Falun............ 407 vagplan som samhéllsekonomiskt viktig.

Sandviken............................... 477 En forbattring av férbifarten behodvs av flera skal:

Gavle ... 500 « Riksvag 80 &r redan idag ett mycket viktigt strak for

Efter planerade vagombyggnader minskar transporter till och fr&n Gavle hamn, vilken kommer

strackan till ca 480 km. att expandera véasentligt som utpekad rikshamn med
Okade trafikfléden som foljd.

¢ Nya E4 mellan Uppsala och Gavle okar trycket pa
riksvag 80 och dess felande lank forbi Hofors.

3. Framkomligheten 5. Gavle hamn

Borlénge_Djurés Koordinering av Gavle-Oslo-férbindelsens aktiviteter med
Agerande under planprocessen for ett tidigt Gavle hamns utvecklingsbehov &r viktig. Gavle hamn har stor
genomférande av trafiksakerhetsatgérder och betydelse for regionen och norra Mellansverige.
6kad framkomlighet mellan Borlange och Hamnstrategi-utredningen har utpekat Gavle Hamn som en av
Djurés. ldag uppstar I&nga koer pa strackan tio rikshamnar. Stora méngder gods transporteras till och fran
som ar gemensam for riksvagarna 70 och 71. hamnen pa bade vég och jarnvéag.

Gavle-Oslo-forbindelsen med sina omfattande godstransporter
vasterut in i landet ar darfor en vital del av hela hamnkonceptet.
Omvant &r hamnen av vital betydelse for en framtida fortséttning
av E16 6sterut mot Finland.
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VaD Harl FALUI, kanalerna i Venedig, Grand
Canyon och Mayaruinerna pa Quinqua i Guatemala
gemensamt?

Jo, de ar alla skatter i vart gemensamma varldsarv 0 ) l ) f A
som bir p4 ett unikt vittnesbérd om jordens och mLSt Lg or
minniskans historia. The United Nations Educational, a¢ .
Scientific and Cultural Organization (UNESCO), har m anS k ll/gh eten
sedan 1972 samarbetat med linder runt om i virlden
for att identifiera, uppmirksamma och skydda de
mest virdefulla kultur- och naturhistoriska miljéer
mot forfall och forstorelse.
Idag finns 830 virldsarvi 183 linder.
Stora Kopparberget och Falun skrevs

in pd Unescos virldsarvslista 2001.
Det innebir att Falu gruva med

e
“ I v ererly N

omgivande industrilandskap ar : V13 peg 200

en angeligenhet for hela miansklig-
heten, som skall skyddas och
bevaras for all framtid.

Falun, Sveriges 12:e virldsarv.
Proudly!

14



Dalarnas
handelscentrum

— DET BASTAa MED KUPOLEN ir att det ir gratis parkering och den
syns pa langt hall, siger en pensionerad kvinna frin Alvdalen, som bilar till
Borlinge en géng per ar for julklappsinkopen.

—Och njaa, siger hon, inte ir den speciellt vacker utifrdn, men jag har
forstatt att si ska det se ut om det ska vara modernt och ungdomligt. Inne 4r
det som en sagovirld om du forstir vad jag menar, hir finns allt som barn-
barnen och gubben kan tinka sig!

1987 drogs planerna upp for ett nytt miiss — och konferenscenter i
Dalarna. Borlinge var inne i ett expansivt skede och behoven var manga.
En livsmedelskedja hade efterfragat ett kopcentrum, Dalamissan behovde
misslokaler, Teknikdalen och Vigverket behovde utstillningslokaler, och
hogskolan efterfrigade lokaler for undervisning och konferens. Dessutom
var Banverket pa vig hit.

Kupolen kopcentrum, Europas storsta sfiriska byggnad, invigdes den
13 september 1990. I dag finns tre viningsplan och 80 butiker p4 samman-
lagt 43 000 kvm. Kupolen beséks dagligen av 6ver 12 000 ménniskor eller
4,7 miljoner &rligen och var 2005—2006 det képcentrum i Sverige som hade
den procentuellt hogsta 6kningen. Snittkunden handlar foér 270 kr och
stannar i genomsnitt tvd timmar och 15 minuter.

E16 Borlange-Djuras

Trafiksakerheten och framkomligheten
mellan Borlange och Djuras &r idag
undermalig, med langa kobildningar som
foljd pa denna gemensamma stracka for
Rv70 och Rv71.

Vagverket arbetar idag aktivt for att
inom ett fatal &r &stadkomma métesfri
vag pa hela Rv70 fran Sala till Borlange.
Norr om Borldnge ar védgen smalare och
detta innebar storre problem och krav pa

mer omfattande I6sningar for att vagen
ska bli métesfri. Vagverket har dock for-
klarat sig berett att efter arbetena séder
om Borlange &ven fortsatta norrut.
Darfor méste Partnerskap E16 Gavle
—Oslo agera under planprocessen fér ett
tidigt genomférande av trafiksékerhets-
atgarder och 6kad framkomlighet pa
Rv70/71 mellan Borlange och Djuras.
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VINTErBsaDd I DeN BLA TIMMEN. Minug 1 grader i
luften, plus en i vattnet. Vi sitter i den brinnheta bastun och
ackorderar om idlven utanfor. Lennart Nordstrom bor

40 meter fran Visterdaldlven. Fore detta djupdykare

och badfreak in i fingerspetsarna. Sommar och vinter.
Over 500 isvaksbad har han gjort.

Visterdalilven i Gagnef kommun ér vild, orolig och
full av forsar, siger han, Osterdalilven diremot flyter
langsamt och ar lugn som filbunke. Enligt gamla séigner
har minniskorna formats efter dlven. Vilda i vister, lugna
i oster. Tre kilometer lingre ner flyter de ihop i det stora
dlvmotet vid Djurds. Hur ménniskornas lynne ar dir kan
han inte svara pa, men vet att de tva dlvarnas betydelse dr
oerhort stori alla avseenden.

De har fatt en omitbar potential for hela turistutveck-
lingen, sidger han, sportiskare kommer hit for de stora
laxoringarna och EKO-fisket, forsarna ir en enorm naturupp-
levelse for dventyrsturister frin hela virlden.

Tyvirr har inte folk fatt upp 6gonen f6r isvaksbad dnnu,
men det kommer...

Ar 2010 forvintas utbyggnaden av flottbroarna med
slussarna forbi kraftverket vara klar. Da ska han kopa en storre
bat med 6vernattningsmojligheter och bli semesterbatfarare.
Da kan man nimligen aka bat frin Falun-Borlinge d4nda upp
till Orsa.

Gagnef Kommun med de bigge Dalédlvarna ir onekligen
en plats for annorlunda strapatser — oavsett vinterbad i den

bla timmen...

Ddr Daldlyarna mots




Han STAr LIKa STaDTGT pamarken som
sina lokstallar mitt i Vansbro centrum. Gunde
Svan vilar inte. Slar aldrig dank. Har aldrig gjort
och kommer aldrig att gora. Han har fortfarande
den dir nyfikna, finurliga, javlar-anamma-
blicken som han hade pa 80-talet. Denna
obevekliga lust att alltid striva framat, att soka
det sirklassiga, ligga steget fore. Hade han velat
sa skulle han kunna luta sig tillbaka och tronat pa
minnen fran fornstora dagar.

Men historien dr full av exempel
padindivider, foretag eller kommuner
som forsokt trona pd minnen for
evigt. Alltmedan konkurrenterna

har forbittrat sina positioner har de
vilat i tron pa att deras forsprang var
ointagligt. Tills den dag de uppticker
att de haller pa att bli varvade...
Skillnaden &r inte speciellt stor mellan
att vara viarldsmaistare i skidakning och
satsningar inom en kommun. Det giller

alltid att ligga i framkant, att inte sta

- medling nisa och se sig passerad.
I Vansbro ir det tillgingligheten
som ir det primira. Kommunikation och tran-

Va/ nS b ro sport maste fungera oklanderligt. En rilsbuss

som dépts till Gunde och som aldrig kom i tid

tT'Ona/r l/nte paol ml/nnen fick inte behalla hans namn. For sjilv dr han

o d alltid noga med tiden. Sirklassighet kriver en
fra n fO rnS tO ra/ a/r viss kompromissloshet, kreativitet och hart

arbete. Gunde Svan vilar inte pa lagrarna. Inte
Vansbro kommun heller.
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E16 Vasterdalsvagen

- pulsader med proppar
till Nordeuropas storsta
vintersportomrade

Norra Europas stérsta vintersportomrade
Salenfjéllen har utvecklats starkt och om-
fattande nyinvesteringar gors. Denna "stad”
ar under en stor del av aret storst i Dalarna,
med en befolkning som i huvudsak byts ut
varje vecka och som dessutom rér sig mycket
inom omradet.

Turismen tycks vara den néaringsgren som
utvecklas snabbast globalt sett. Sverige och
inte minst inre Skandinavien med sin natur
och vildmark kommer i allt stérre utstrackning
att locka besdkare fran i forsta hand Europa.
Turismen ger stora inkomster. Exempelvis
ger tre danska familjers fjéllvecka samma
exportintakt som en Volvo!

Detta stéller sjélvfallet extraordinara krav
pé en fungerande infrastruktur. Dessvarre
slapar infrastrukturinvesteringarna efter
i denna positiva naringslivs- och arbets-
marknadsutveckling.

NAT 50-TALET VATl UNGT var det inte manga som trodde De stora turiststrémmarna kommer
pa Silens framtid. Sveriges kiindiselit och nigra rika affirs- séderifran framst pa E45, Rv26, Rv66 och
Rv70. Alla dessa sammanstralar pa Vaster-

Fjallturismen skulle aldrig sld igenom eftersom det anségs att dalsvggen R\,/,ﬁ for att tra”_:c"? S\ sammarl :
mot Salen. Vagstandarden &r idag undermalig

kulturkrocken skulle bli alltfér stor da storstidernas levnads- pa flera stillen. Allra stérst &r problemen

monster konfronterades med glesbygdens. vid de "Tre Propparna” Dala Jarna-Vansbro,

Idagvet vi bittre. Silen har haft en ofattbar utvecklingsepok. Yttermalung och Tandé-Bu som ingér i ett sent
Fran fabod till norra Europas stérsta vintersportomrade pa skede i nuvarande l&nsplan. Dérfér méste alla
goda medel nu satsas pa att hitta formerna
fér att tidigarelagga dessa tre i arbetet med
vagplanerna.

min skulle méjligen ha rdd med det — men knappast fler.

bara nigra decennier.
I dag dr Sdlen Dalarnas storsta stad under vintersisongen,
dar éver 100 000 méinniskor byter plats varje vecka. Dryga tva

Den samlade syn pa ett svensk-norskt

miljoner besokare per ar. Och Silen vixer! végsystem, som Gavle-Oslo—férbindelsen
Redan inom en 10-arsperiod kommer antalet biddar innebar, leder ocksa till avsevart férbattrade

att ha utokats med ca. 15 000, vilket motsvarar ytterligare kopplingar till norra Europas stérsta vinter-

400 000 besokare per &r. sportomrade.
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1959 FANNS DET enishall i Sverige samt ett plét-
skjul 6ver isen i Kiruna for att skydda mot den virsta
blisten och snostormarna. Det var en nymodighet
som de flesta ansig bade onodig och dyr. I dag har vi
312 stycken! Att ndgon dessutom skulle komma pa
tanken att ligga tak 6ver ett lingdakningsspar forefoll
i det nairmaste som orimligt.

En solig hostdag for tio ar sedan akte en skolklass
fran fordonsmekaniska linjen pa Stjerneskolan i Torsby
for att titta pa Jyviaskylerallyt i Finland. Och dtervinde
hem med ett fr6 i bagaget som skulle komma att sitta
Torsby pa den internationella kartan inom sportturism.

Per-Ake Yttergard, eldsjil och hingiven skidentusiast
blev nyfiken, och bollen var i rullning. I Torsby slogs
man mot kraftiga besparingar och det tog ar av pann-
staingande innan utredningar, marknadsundersokningar
och finansiering kom pa den nivan att det skonjdes en
realisering av projektet.



Torsby Kommun satsade 20 miljoner och tillsammans med
EU-pengar, Nutec, Region Virmland, NCC, och niringen i 6vrigt
sd var finansieringen i hamn. Slutnota: 62 miljoner kronor!

Den 16 juni 2006 invigdes Sveriges forsta och viarldens lingsta
skidtunnel. Det osannolika hade blivit verklighet.

Hyvai Torsby!

E16 Torsby
—-Kongsvinger

- en felande lank
i det svensk-norska vagnatet

En utbyggnad av den felande l&dnken Torsby
—Kongsvinger innebér en stark systemférbattring
av det samlade huvudvagnatet fér Sverige och
Norge.

¢ De nord-sydliga férbindelserna mellan norra
Norge/norra Sverige och Osloregionen blir battre
genom att E45 far en genare sammankoppling
med Oslo och Gardermoen.

¢ Mellan E4 langs Norrlandskusten och Oslo-
regionen uppnas god vagkoppling via Soder-
hamn-Bollnds—-Mora alternativt Falun/Borlénge
—Torsby-Kongsvinger-Oslo.

¢ Sodra Norrlandskusten far en sammanhang-
ande koppling mellan Gévle med sin utpekade
rikshamn och Falun-Borlange-Malung-Torsby
—Kongsvinger-Oslo.

Korridoren for den felande 1&nken Kongsvinger
—Torsby har idag ett vagsystem med |8g standard
och ar svar att 6verblicka, bland annat nér det
géller vagnumreringen. Avstandet &r bara 54 kilo-
meter fagelvagen och 74 kilometer via dagens
vagnat. Den svensk-norska studie som genom-
férdes 2002 visar att en ny vég innebér att av-
standet blir 9 kilometer kortare och att restiden
minskar med 18 minuter. Studien gjordes med
stéd av EU (Interreg).

En genare vagstrackning med
bra vagstandard férkortar av-
standet och restiden for langre
resor och transporter, samtidigt
som den dagliga pendlingen

over gransen kan 6ka.

Med denna felande lank ut-

byggd kommer férutséttningarna
fér den regionala utvecklingen
och tillvéxten i omradet att for-
battras vasentligt.

Dels blir lokaliseringsférut-
sattningarna battre i omradet, dels
blir méjligheterna till effektivt lokalt
samspel starkt forbattrade.




. Det sades att forr i tiden byggde man vigarna efter kostigar.
Ut b ll/ Ck : Korna hsll sig nimligen till betydligt 6ppnare och littill-

gingligare ytor, till skillnad fran de vilda djuren. Dessutom

Y tjdnade ocksé kostigarna som naturliga farleder mellan
. civilisationen och de avligsna sitrarna.
L Att firdas i dag fran Torsby och Lekvattnet, over de

Virmlindska finnskogarna, mot riksgransen in i Norge och
vidare mot Kongsvinger minner om just detta. Det dr lika

obegripligt slingrigt som det 4r hipnadsvickande vackert.
Hir aker man genom Sveriges och Norge syd-
ligaste vildmark med ett av Skandinaviens hogsta
bestind av dlg, varg, bjorn och rovfaglar. Det kinns
som tiden statt stilla sedan bondebrukens tid.
Lika plotsligt som granskogen stir tung sa
oppnas ocksa landskapet upp. Kongsvinger, den
moderna staden vid dlven Glomma och sin hogt
beligna fiastning. Vidare mot Gardermoens interna-
tionella flygplats och slutligen vintar oss utblicken
over Oslofjorden.
Vi har nitt havet igen!
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